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Rigginstalining 606 l

Nedan beskrivs det system for rigg-
installning som anvands i var snabb- \
guide. Har ar toppvanten fixerade, |
forstaget anvands for justering riggens t
spanning och undervanten justeras for 4

8.20p,

att masten ska fa ratt boj. '| ‘l'l
Mastlutningen med forstaget uppstrackt for I'. \I\'.
hardvind ska vara 820 cm métt enligt | '.]
skissen. Efter att ha noterat laget pa I '\.
riggspanningstaljan slapps riggspanningen I _J____fﬂ'.l{
till 200 respektive 100 kg pa toppvanten. A e .
Notera dven dessa lagen. L

Undervanten satter stopp for mastens _ Z ———
bojning. Masten bojs genom att dra hart i ) :

hackstaget. FOrblir storseglet bukigt &r Riggltning /
masten inte tillrackligt béjd och undervan- W

ten maste slappas. Uppkommer rynkor fran mastens mitt till skothornet bdjer masten for
mycket och undervanten ska spannas at. Vi anvander mastens forboj for att bedoma
undervantens inverkan pa mastens boj. Forboj definieras som skillnaden mellan mastens
akterkant och en tankt rak linje mellan matbanden i masttoppen och bomféstet nar masten star
i ”vilolage” utan hackstagsstrackning. Anvéand gérna storfallet for som referens for att
uppskatta forb6j. For hard- och mellanvindsinstéllningen ska forbajen vara 2 cm. Med
riggspanningen for lattvind ar kaften for liten for att masten ska fa en relevant forbgj

i Rigglutning mats

Toppvant Undervant

Forstag Forbdj | Mastlut*
Hardvind 330 kg 120 kg 150 kg 2cm 820cm
Mellanvind | 200 kg 80 kg 90 kg 2cm 815cm
Lattvind 100 kg - 40 kg - 802cm

Nar riggspannings slapps fran "Hardvind” till "Mellanvind” maste undervanten strackas for
att bibehalla forbojen. Notera antalet varv pa vantskruven (alt lage pa blecket) for att snabbt

kunna gora justeringen pa vattnet. Med riggspanning for ”L&ttvind” har inte undervanten
nagon inverkan pa mastens forboj.

* Mastlut vid olika riggspanning beror pa skrovet och den staende riggens stumhet. Se
vardena pa mastlut i mellan- och lattvind som referenser for en normalt stum 606:a
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